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Abstract of DE3306871 

In a cushion having an air-permeable covering 
layer (2), a reinforced air exchange in the 
regions on which a person sits, leans or lies is 
achieved by means of channels (4) or flexible 
tubes (5) extending on or in the core (1 ) and 
having air-permeable walls, thereby preventing 
too great an increase in temperature of the 
cushion surface. A sufficiently strong effect 
can always be brought about by extracting the 
air by suction. In addition, air conditioning can 
also be brought about by blowing in cold or 
warm air by way of the channels (Fig. 5). 
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@ Klimatisierbare Polster 

Bei einem Polster mit einer luftdurchlassigen Deckschicht 
(2). wird durch Kanale (4) bzw. flexible auf dem oder im Kern 
(1) verlaufende Rohre (5) mit Iuftdurchl5ssigen Wanden ein 
verstarkter Luftaustausch in den Bereichen auf denen man 
sitzt, lehnt oder liegt erreicht, was einen zu grollen Tempera- 
turanstieg der Polsteroberflache verhindert Durch Absau- 
gcn der tuft kann immer ein ausreichend starker Effekt be- 
wirkt wordcn. Daneben kann auch durch Einblasen von kalter 
oder warmer Luft fiber die Kanale eine Klimatisierung be- 
wirktwerden(Fig.5) 
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Patehtansprliche 

'{))' weichelastische Polster mit einer luf tdurchlassigen 
^ Deckschicht (2), dadurch gekennzeichnet , daB im Sitz- 
uiid/oder Lehn- und/oder Liegebereich unter der Deck- 
schicht (2) Hohlraume in Form von Kanalen (4) vor- 
handen sind, uber die eine Luf tabsaugung oder ein 
Luftaustausch moglich ist. 

2) Polster nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, 
daB die Kanale (4) eine durchbrochene , im VerhSlt- 
nis zum Polstermaterial steifere, Wandung besitzen. 

3) Polster nach Anspruch 1 / dadurch gekennzeichnet, 
daB die Kanale (4> mit flexiblen Rohren (5) ausge- 
legt sind, deren der PolsterauBer seite zugewandte 
Wandung luf tdurchlassig ist. 

4) Polster enthaltend ein Weichschaumpolster (1) 
als Hinterschaumung einer luf tdurchlassigen Ka- 

- schierung (2) , dadurch gekennzeichnet, daB in der 
Kaschierung (2) Schlauche (5) , deren Wandung zumin- 
dest zur PolsterauBenseite hin luf tdurchlassig ist, 
vorhanden sind, \iber die eine Luf tabsaugung 
oder ein Luftaustausch moglich ist. 

5) Polster nach Anspriichen 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Kanale untereinander und mit 
einer Saugpumpe verbunden sind. 
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Klimatisierbare Polster 

Die Erfindung richtet sich auf ein weichelastisches Polster 
mit einer luf tdurchlassigen Deckschicht. 

In der DE-OS 19 56 352 ist ein heiz- oder kiihlbares 
Kissen fur einen Fahrersitz beschrieben, das mit einer 

5 Wirbeikarnmer. verbunden ist und durch das Einleiten von 
Kaltluft- bzw. Warraluftstroraen gekiihlt bzw. beheizt 
werden kann. In dieses Kissen ist ein Stuck perforier- 
ter flexibler Schlauch eingelegt. Der Schlauch ist 
vorzugsweise in einer hufeisenf ormigen, zur Sitzebene 

10 des Kissens parallelen Schlaufe verlegt, wobei dessen 
Perf orationen ausschliefilich entlang horizontaler Sei- 
tenlinien auf der Innen- bzw. AuBenseite der Schlaufe 
angeordnet sind. Das Ende des Schlauches ist mit dem 
Kalt- oder Warmluf tauslafi einer Wirbelkammereinheit 

15 verbunden. 

Diese aufwendige Art der Klimatisierung von Polster- 
sitzen hat sich nicht durchgesetzt ; ein gleichmaBiger 
Luftaustausch ist damit nicht gewahrleistet . 
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Aufgabe der Erf indung ist die Verbesserung der klimatischen 
Verhaitnisse bei einem weichelastischen Polster mit ein- 
fachen Mitteln. 

Die Aufgabe wird dadurch gelost, dafl im Sitz- und/oder Lehn 
5 und/oder. Liegebereich unter der Deckschicht Hohlraume in 

- Form von Kanalen vorhanden sind, liber die eine Luf tabsaugung 
bzw. ein VLuftaustausch moglich ist. Weitere Ausbildungen 
der- Erf indung sind in den Unteranspruchen beschrieben- 

Dei: Kern der Erf indung ist darin zu sehen, daB wenn man 
10 auf einem Polster sitzt oder liegt, die Warmeenergie 

' nur unzureichend durch Warmeleitung und schon gar nicht 
dutch WSrmestrahlung abgefuhrt werden kann, wahrend sie 
bei dem erf indungsgemaBen Polster vermehrt an den "richtigen" 
Stellen wegtransportiert wird. 

15 Man weifl, daB die Warmeleitf ahigke it von gummiertem 

Kokoshaar (ein haufig verwendetes Material fur Polster- 
Sitze) nur 0,05 W/m K betragt. Die weichelastischen 
PUR-Schaumstof fe haben je nach Rohdichte, Zellstruktur 
und Grad der Zusammendruckung nur Warmeleitf ah igkeiten 

20 zwischen 0,038 und 0,076 W/m K. Die beispielsweise bei 
einem Autofahrer im Mittel umgesetzten 168 kcal/h 
werden bei einer angenommenen Umgebungstemperatur von 20 °C 
Ober den Sitz nur zu einem sehr geringen Teil abgefuhrt. 
Aus Behaglichkeitsgrunden muB ein zu hohes lokales Anstei- 

25 gen der Temperatur am Polstersitz bis zur Kdrpertemperatur 
vermieden werden. Bei den heute eingebauten Autositzen 
kommt es immer zu einer Erhohung der AuBentemperatur , 
wenn auch die Sitzpberf lache aufgrund der Bewegungen 
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nicht ganz wie theoretisch in 30 bis 50 Minuten die gleiche 
Maximaltemperatur wie die Haut erreicht. Ein Zustand, daB 
insbesondere der Rucken und das GesaB eine um 3 bis 4°C 
geringere Temperatur als die KSrpermasse haben, was als 
5 "behaglich" empfunden werden wiirde, ist nicht fur lange 
Zeiten haltbar. 

Die physiologischen Regelmechanismen des Korpers ver- 
suchen, eine Verminderung der Warraeableitung bei stei- 
genden Hauttemperaturen durch eine verstSrkte Wasser- 

10 verdunstung auszugleichen. Dies wird solange nicht als 

Schwitzen f und damit als unbehaglich, empfunden, solange 
keine Kondensation des abgegebenen Wassers auf der Haut- 
oberflache in Form von Schweifltropf chen splirbar wird. 
Die Kleidung, der Bezugsstoff und das Polstermaterial 

^5 des Fahrzeugsitzes miiBten das verstarkt abgegebene Was- 
ser so weiterleiten und durchlassen r daB eine Konden- 
sation nicht eintritt. Aus den relativ geringen Werten 

der Wasserdampfdurchlassigkeit bei gummiertem Kokos- 

2 

haar von ca, 0,38 g/m min bzw. bei weichen PUR-Schaum- 

2 

20 stoffen bis zu 0,35 g/m min sieht man, daB dadurch 

auch keine "Behaglichkeit " im oben bezeichneten Sinne 
garantiert werden kann. 

Bei dem erf indungsgemaflen Polstersitz wird der Luftaus- 
tausch erheblich verbessert. Bei kurzen Kanalen mit hin- 

25 reichend groBem Querschnitt konnen schon durch die natiir- 

lichen Bewegungen des auf dem Pplster Sitzenden (Liegenden, 
Lehnenden) dafur ausreichen. Ein ausreichender Luftaus- 
tausch und damit eine hinreichende Warme- und Feuchtig- 
keitsabfuhr werden stets erreicht , wenn durch die Deck- 

30 schicht iiber die KanSle die Luft von einer Pumpe abge- 
saugt wird. 
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Bei einem PKW-Sitz und bei vielen anderen Polsteranwendungen 
is-t es unproblematisch, sie mit einer Saugvorrichtung zu- 
s amraenz uscha 1 t en . 

Ein besonderes Anwendungsfeld der Erfindung, sind Polster- 
sitze, insbesondere Fahrzeugsitze. Ein Sitz enthalt im 
Prinzip ein Schwingunsdampfungs system, eine Auflage zur 
Sitzdruckverteilung und die Deckschicht, den Bezugsstoff. 
Bei Vollschaumprodukten wird die 1. und 2. Aufgabe von dem 
Weichschaum in einem Qbernommen. Es bedarf an den bekannten 
Sitzen nur verhaltnismaBig geringen Anderungen, um eine 
spiirbare Verbesserung des Sitzklimas zu bewirken. 

Die erforderlichen KanSle kdnnen grundsStzlich bei jedem 
Material durch Frasen erzeugt werden. Bei den geschaumten 
Sitzen werden sie naturlich gleich bei der Herstellung des 
Polsters miterzeugt. Je nach PolstergrSBe, -form und 
-verwendung wird man die Kanaldichte unterschiedlich 
wahlen, bei Autositzen liegen Kanale vor allera in den zen- 
tralen Bereichen der Lehne und des Sitzes oben. 

Bei praktisch alien vorkommenden Pol stern last es sich 
erreichen, daB die Sitzdruckverteilung durch diese Art 
der Klimatisierung des Polsters nicht schlechter wird. Der 
Fachmann wird bei jedem Polstermaterial , abgestimmt auch 
auf die Deckschicht, die Kanale nur so groB machen, daB 
sie sich nicht auf der Oberfiache durchdracken. Es kann 
erf order lich sein, die Kanalwand zu versteifen, was bei^- 
spielsweise durch eine entsprechende Hautbildung bei der 
Formschaumung m6glich ist. In die Kanale kSnnen auch 
flexible Rohre oder Schiauche gelegt werden, deren zu- 
mindest der PolsterauBenseite zugewandte Wandung luft- 
durchiaBig sein muB. 
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Es zeigt sich, dafl selbst bei etwas steiferen Schlauchen 
der Sitzkomfort nicht leidet, da der Weichschaura die 
Verformungen aufnimmt. 

Die Kanalquerschnitte in den Polstern lagen bei Ver- 

2 

suchen zwischen 0,2 und 800 mm . Die Saugpumpe muB natxir- 
lich auf die StorungswiderstSnde in den Kanalen abgestimmt 
sein- Bei KanSlen iiber 20 cm Lange und bei kleinen Quer- 
schnitten reicht der "natiirliche" Luf taustausch nicht aus, 
ist eine Saugvorrichtung unerl^fllich. Form und Verlauf der 
Kanale ist nicht kritisch, runder und irechteckiger. Quer- 
schnitt sind bevorzugt. 

Wenn eine Absaugvorrichtung zum Einsatz kommt, werden die 
Kanale zusammengef aBt und Polster und Pumpe durch eine 
Hauptverbindungsleitung verbunden, wobei durch eine Fein- 
abstimmung der Stromungswiderstande in den einzelnen Ka- 
nalen im Polster eine Optimierung moglich ist. 

Nach der DE-PS 2 227.143 sind auch Sitzpolster bekannt, die 
aus einem textilen Uberzug aus einer dehnbaren Maschen- 
oder einer dehnbaren Flockware mit einer ruckseitigen Ver- 
siegelungsschicht und einem in situ Schaums toff kern be- 
stehen. Auch hie r ist es mSglich, in die Kaschierung 
flexible Rohire mit luf tdurchlassiger Seitenwand (Quer- 
schnitt bevorzugt zwischen 2 und 13 nun ) einzubauen, 
die in gle|icher Weise wie oben beschrieben zusammengef aBt 
und mit einer Saugpumpe verbunden werden ktfnnen. Wenn durch 
die Hauptverbindungsleitung Luft abgesaugt wird, tritt 
eine erhebliche Verbesserung des Sitzklimas ein, ohne 
daB der Sitzkomfort leidet. 

Das erf indungsgemaBe Sitzpolster kann natiirlich auch an 
eine Klimaanlage angeschlossen werden, durch Einbla- 
Le A 21 901 
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sen von Kalt- oder Warmluft diirch die Hauptverbindungs- 
leitung kann eine Kiihlung bzw. Erwarraung. des Sitzes 
und-der Umgebung erreicht werden. 1st, wie oben beschrie- 
ben, der Polstersitz rait einer Pumpe zusammengeschaltet, 
5 so erreicht man einen Warmeef f ekt , wenn man die Haupt- 
verbindungsleitung mit der Druckseite der Pumpe ver- 
bindet und die Umluft oder Frischluft in bekannter Wei- 
se elektrisch oder xiber Warmetauscher erwarmt. 

Der Polstersitz ist in der Zeichnugn beispielhaft dar- 
10 gestellt und im folgenden weiter beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 Querschnitt durch eine Sitzschale mit Langs- 
kanalen im Mittelbereich der Sitzoberf lache ; 

Fig. 2 Draufsicht auf eine Sitzschale nach Fig. 1 

Fig. 3 Querschnitt durch eine Sitzschale mit Langska- 
15 nSlen im Mittelbereich des Sitzes im Polster; 

Fig. 4 Querschnitt durch eine Sitzschale mit offenen 
Kanalen senkrecht zu Sitzebene; 

Fig. 5 Querschnitt durch eine Sitzschale mit Kanalen 
senkrecht zur Sitzebene, verbindbar mit einer 
20 Pumpe; 

Fig. 6 Querschnitt durch eine Sitzschale mit Schaum- 
f lammkaschierung und Schlauchen im Mittelbe- 
reich der Sitzoberf lache innerhalb der Ka- 
schierung. 

25 Fi<j. 7 Detail der Kaschierung nach Fig- 6 mit in der 

Sitzebene verlaufenden flexiblen, perforierten 
Schlauchen. 
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Die in der Zeichung dargestell ten PKW-Sitze bestehen 
beispielhaft jeweils aus einem PUR-Schaumstof fkem 1 aus 
Kalt- Oder HeiBschaum. Die Deckschicht 2 besteht entweder 
aus einera luf tdurchlMBigen Bezugsstoff allein (Fig. 1 
5 bis 5) Oder einem luf tdurchlassigen Bezugsstoff mit einem 
Faservlies Jbzw. einer Schaumkaschierung (Fig. 6 und 7). 

Ira Mittelbereich der SitzflSche sind hier bei der Her- 

stellung 5 l&ngsverlauf ende Kan&le 4 vorhanden. In diesen 

liegen 5 Halbschalen 5, die zur AuBenseite hin of fen sind. 

10 An einer Seite sind sie iiber den Hauptverbindungsschlauch 

6 mit einer Pumpe verbunden. Der Querschnitt der in den 

Kanaien eingelegten Rtthrchen liegt im Bereich 100 bis 
2 

700 mm . Der Luf tdurchsatz pro Sitz- bzw. LehnflSche 

2 " ' 

(etwa 1500 cm ) liegt zwischen 5 und 30 1/min ( bei einem 

15 Saugdruck zwischen 20 und 150 mm WassersSule) . Eine 

sehr befriedigende Wirkung wird schon bei einem Luftdurch- 

satz von 20 1/min bei 100 mm Wassers&ule erreicht. 

In Figur 3 wurden 5 runde flexible Rohre 5 (Querschnitt 
200 bis 600 ram ) eingesch&umt • Durch nachtr&gliches An- 
20 bohren 7 der RGhrchen 5 von der Sitzseite aus kann aus- 
reichende Luft abgesaugt werden. 

In Figur 4 verlaufen die Kan&le 4 senkrecht nach unten f sie 
sind relativ kurz und beidseitig of fen und treten unter der 
Sit2schale 3 aus. Die Wirkung dieser Art der "Klimatisierung" 
25 eines Fahrzeugseitzes ist natiirlich geringer, als wenn 
die Luft abgesaugt wird. 
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In Figur 5 enden die RQhrchen 5 in der (geschlossene.n) 
Sitzschale 3. Die Luft aus dem Inneren der Sitzschale 3 
wird tiber den Hauptverbindungsschlauch 6 abgezogen. 

Auch bei einem tiefgezogenen Autositz (Fig . 6) , dessen 
5 Deckschicht 2 aus einem textilen Oberzug 9 aus einer dehn- 
baren Maschen- oder einer dehnbaren Flockware mit einer 
riickseitigen Versiegelungsschicht besteht, die in einer 
Vakuumform hinterschaumt wird f kQnnen in die Kaschierung 
Oder Faservlieszwischenlage flexible Schlauche 5 mit luft- 
10 durchlaSiger Seitenwand eingelegt werden. 

In Figur 7 ist ein Abschnitt des Mittelbereiches eines 
solchen Sitzes dargestellt. Die EinlegerShrchen 5 in der 
Schaumflammkaschierung 9, bzw. in einem^Vlies haben einen 
freien Querschnitt zwischen 2 und 13 mm . 
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